
MT NEBO SCIENTIFIC, INC.
research & consulting                                            

VIA: Email February 7, 2014

Daron Haddock, Environmental Manager
Utah Coal Regulatory Program
STATE OF UTAH
Division of Oil, Gas & Mining
1594 West North Temple, Suite 1210
Salt Lake City, Utah 84114‐5801

RE: Wellington Prep Plant(C/007/0012): Minor Track Expansion in the Transloading Area

Dear Mr. Haddock:

As you know from our previous conversations, Price River Terminal (PRT) is planning some relatively
minor railroad track expansion in the transloading area.  

Attached please find an amendment to Wellington’s Mining & Reclamation Plan (MRP) that describes
the expansion.  Along with this cover letter, the document contains the appropriate C1/C2 forms as well
as a Redline/Strikeout version of the proposed changes and instructions for insertion to the current
MRP. 

Please contact me anytime with any questions or comments.

Sincerely,

Patrick D. Collins, Ph.D.
Resident Agent

cc: T. Stanley (PRT)

_________________________________________
330 East 400 South, Ste. 6, P.O. Box 337, Springville, Utah 84663

(801) 489-6937, (fax) 489-6779
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Wellington Preparation Plant (C/007/0012) 
Mining & Reclamation Plan 

Changes & Insertion Instructions 
 

February 7, 2014 (Redline/Strikeout Copy) 
 

______________________________________________________________________________ 
 
Price River Terminal, LLC 
3215 West 4th Street 
Fort Worth, Texas 76107 
______________________________________________________________________________ 
 
The following are proposed changes to the Wellington Preparation Plant permit along with 
instructions for insertion to the existing Mining & Reclamation Plan (MRP).  This amendment is 
the “(Redline/Strikeout Copy)” version of the document. 
 
1.   MRP Insertion Instructions: 

 Sec. 5.27, 02/07/14, p. 7-9 of this submittal replaces 
 Sec. 5.27, 11/25/13, p. 7 of the Division’s copy of the MRP 

______________________________________________________________________________ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

________________________ 
Mt. Nebo Scientific, Inc.  
P.O. Box 337, 330 East 400 South, Suite 6 
Springville, Utah 84663 



cut, fill embankment, culvert, etc. have been previously described and referenced in this section 

and shown on:  Dwgs. A9‐1432, C9‐1286, DD‐4, E9‐3427, G9‐3501, G9‐3502, G9‐3503, G9‐3508, 

4067‐6‐9A, 4067‐6‐17 (Rev.), and 4067‐6‐17A. 

 

The transloading facility at Wellington will utilize existing roads, most of which are located 

outside the current “Disturbed Area”, or those bonded areas that have been designated as such by 

the Division because of their previous mining and reclamation activities. 

 

Onsite road and rail track maintenance are the first activities planned for the new operations at 

the Wellington site.  With some minor exceptions, the road maintenance will primarily be on 

those roads outside the current Disturbed Areas.  The maintenance planned will include brush 

removal, re‐grading, widening and placement of road base and/or gravel.  

 

If the roads were to be damaged by a catastrophic event, such as a flood or earthquake, the road 

will be repaired as soon as practical after the damage has occurred. 

 

The track maintenance, however, will be conducted within the above‐mentioned Disturbed 

Areas.  This maintenance will essentially be limited to rail tie and ballast reinforcement work.  

Additionally, to increase efficiency of transloading operations, PRT has planned some relatively 

minor railroad track expansion.  A figure showing the existing track (in red) as well as the 

proposed expansion (in blue) has been provided below. 
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To summarize the rail expansion shown in the figure, the new tail track at the west end is 

approximately 650 ft, the additional loading track parallel to Track 714 is 1,500 ft, and the 

connection track between Tracks D and H is 500 ft.  This expansion represents only an 8.5% 

increase in trackage owned by PRT.  For additional site location information, refer to the Permit 

Area – Facilities Map (Dwg. E9‐3341). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.27                                                                                               9                                                                            02/07/14 


	PriceRiver14.Feb7.MRP.Amend.ltr
	C1.14Feb7
	C2.14Feb7
	PriceRiver14.Feb7.MRP.Amend.Insert



